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1 Seznam zkratek 
buskm – autobusový kilometr  

ČSÚ – Český statistický úřad 

IDPK – Integrovaná doprava Plzeňského kraje 

KJŘ – knižní jízdní řád 

LAU – local administrative unit (místní správní jednotka) 

MHD – městská hromadná doprava 

NUTS – Nomenclature des Unites Territoriales Statistiques (nomenklatura územních statistických 

jednotek) 

PDO – plán dopravní obslužnosti 

POVED s.r.o. – Plzeňský organizátor veřejné dopravy, společnost s ručením omezeným  

SJT – státní jednotný tarif 

SLDB – Sčítání lidu, domů a bytů  

TEN-T – Trans-European Transport Network (transevropská dopravní síť) 

VLD – veřejná linková doprava 

ZTP – zvlášť těžké postižení  

ZTP/P – zvlášť těžké postižení s průvodcem 

ZUJ – základní územní jednotka 

 

Nejsou uváděny běžně užívané zkratky, např. fyzikálních jednotek, měn apod.  
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2 Úvod 
Pořízení PDO je od roku 2021 povinné pro všechny obce, které zajišťují veřejnou dopravu v závazku 

veřejné služby dle zákona č. 194/2010 Sb., o veřejných službách v přepravě cestujících a o změně dalších 

zákonů.  Tento zákon stanovuje minimální požadavky, které musí PDO obsahovat. Konkrétně se jedná 

o tyto informace: 

• popis současné situace v zajišťovaní veřejných služeb v přepravě cestujících na území města, 

resp. v objednávce či spoluobjednávce města, 

• předpokládaný rozsah poskytované kompenzace zejména pro linky MHD, 

• časový harmonogram uzavírání smluv o veřejných službách a postupu při uzavírání těchto 

smluv, 

• harmonogram a způsobu integrace, pokud se objednatelé podílejí na organizaci 

integrovaných veřejných služeb v přepravě cestujících,  

• maximální ceny jízdného, resp. užité tarify, 

• údaje vztahující se k financování a nákladově efektivnímu zajišťování veřejných služeb 

v přepravě cestujících. 

 
Cílem dokumentu je poskytnutí rámce fungování a rozvoje MHD pro roky 2026–2030 s tím, že veškeré 

níže obsažené závěry jsou limitovány výší finančních prostředků na straně města Stříbro. Nebude-li 

objem finančních prostředků dostatečný, nemusí být daná opatření zcela garantována. Zároveň 

dokument neřeší operativní plánování MHD dle požadavků objednatele a dalších subjektů. 
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3 Geografické a demografické ukazatele oblasti a města 
Město Stříbro se nachází v oblasti západních Čech v prostoru centrální části Plzeňské pahorkatiny.  

Prakticky se nachází zhruba v polovině osy mezi krajským městem Plzeň a městem Tachov s funkcí ORP 

pro oblast u západní části hranice. Základní informace o městě shrnuje tabulka 1 níže.  

Tabulka 1: Základní informace o městě Stříbro 

Sledovaný parametr Hodnota parametru 

typ sídla město 

název Stříbro 

průměrná nadmořská výška 399 m. n. m. 

katastrální výměra 4 778 ha 

počet obyvatel (k 1. 1. 2025)  8 060 

ZUJ (kód obce) 561215 

obec s rozšířenou působností Stříbro 

obec s pověřeným obecním úřadem Stříbro 

LAU 1 (NUTS 4) CZ0327 – okres Tachov 

NUTS 3 CZ032 – Plzeňský kraj  

NUTS 2 CZ03 – Jihozápad 

Zdroj: zpracováno dle dat na portálech ČSÚ, www.mistopisy.cz a www.risy.cz  

Z hlediska fyzické geografie městem Stříbro protéká řeka Mže, přičemž na území města začíná vodní 

nádrž Hracholusky. Město se rozkládá již v začínajícím v podhůří Českého lesa, v poměrně členité 

Plaské pahorkatině (součást Plzeňské pahorkatiny).  

Město Stříbro má velmi bohatou historii. Nejstarší archeologické nálezy jsou z doby kamenné a 

bronzové. První písemné zmínky jsou datovány rokem 1183. Celá historie se odvíjela od výhodné 

polohy na trase obchodní cesty Praha – Nürnberg. Neméně důležité je pro Stříbro hornictví a dolování 

rud, které daly samotnému městu jméno. Ve 13. a 14. století získalo město Stříbro od českých králů 

různé výsady. Ještě před husitskými válkami patřilo Stříbro ke čtyřem největším městům v Plzeňském 

kraji. Šestnácté století bylo pro Stříbro časem rozvoje. Pohromu s sebou přinesla třicetiletá válka, kdy 

bylo město drancováno nejprve švédskými vojsky a poté císařskou armádou. Od roku 1660 se opět 

obnovila těžba v olověných dolech, které napomohly městu k bývalé prosperitě. Příchodem německých 

horníků získalo převahu německé obyvatelstvo. Stříbrští měšťané nebyli jen horníci, kupci a řemeslníci, 

ale své příjmy doplňovali z podstatné části i zemědělstvím. Těžba olověných rud byla zastavena na 

počátku 80. let minulého století. 

Z pohledu dopravy je klíčový rok 1872, kdy byla spuštěna železniční trať z Plzně do Chebu (k elektrizaci 

tratě došlo v roce 1967). Dálnice D5 v blízkosti (nikoli na katastru) města pak byla zprovozněna v roce 

1997.  

Jak již bylo zmíněno výše, město Stříbro se rozkládá na ploše čítající téměř 5 tis. ha. Kromě centrální 

části města jsou jeho součástí místní části Butov, Jezerce, Lhota u Stříbra, Milíkov, Otročín a Těchlovice.  

Vývoj počtu obyvatel města je znázorněn grafem na obrázku 1 na následující straně. Ten je aktuálně 

stagnující kolem hodnoty 8 tis. obyvatel s velkým výkyvem růstu pro rok 2023 a dále i 2024 

(pravděpodobně způsoben přílivem cizích státních příslušníků) a mírným poklesem mezi lety 2020 až 

2022 (pandemie covid-19). Z celkového počtu obyvatel 7 746 v roce 2015 (k 1. 1. 2015) došlo v roce 

2023 (k 1. 1. 2025) k nárůstu na hodnotu 8 060, což znamená nárůst zhruba 4 %. V rámci předmětné 

oblasti se jedná o sídlo s centrální funkcí daného mikroregionu, přičemž např. v období první republiky 

mělo město kolem 5 tisíc obyvatel 

http://www.mistopisy.cz/
http://www.risy.cz/
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Obrázek 1: Vývoj počtu obyvatel na území města Stříbro 

Zdroj: vlastní zpracování dle dat ČSÚ 

3.1 Dojížďka a vyjížďka 
V současnosti je město Stříbro mnoha cílů dojížďky. Město Stříbro má obecně dobrou občanskou 

vybavenost, a s ohledem na charakter mikroregionálního centra i s provázáním na blízké okolí. 

K dispozici je několik mateřských a základních škol. Ve městě jsou k dispozici i střední školy 

reprezentované gymnáziem s obchodní akademií a střední odbornou školou. Dále je zde možné nalézt 

i základní uměleckou školu.  

Z pohledu další služeb občanům se na území města nachází poliklinika a několik supermarketů. 

V centru města se nachází městský úřad (jednotlivé agendy jsou ve více budovách), mnoho menších 

obchodů a služeb, pobočky vybraných spořitelen či bank aj. K dispozici je též sportovní areál, ve městě 

se nachází výjezdová stanice záchranné služby. Město Stříbro je zároveň obcí s rozšířenou působností 

pro širší okolí. 

Město Stříbro má uchopitelný význam i z pohledu cestovního ruchu. Pochází jím turistické i cyklistické 

trasy, v některých případech je i jejich východiskem. Turisticky zajímavá je městská památková zóna 

s minoritským klášterem a zahradami, v neposlední řadě se zde nachází i hornický skanzen. Součástí 

katastru města je i část vodní nádrže Hracholusky, která je atraktivní pro trávení volného času 

především v létě.  

Z hlediska oblastí dojížďky za prací jsou klíčové oblasti dále zejména ve vybraných okrajových částech 

města, kde se nacházejí vybrané průmyslové závody.  

Klíčová je též pravidelná dojížďka a vyjížďka v rámci obcí. K účelu jejího zhodnocení byla využita volně 

dostupná data dle SLDB 2021.  
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Tabulka 2: Dojížďka do města Stříbro 

 

Zdroj: vlastní zpracování dle SLDB 2021 

Tabulka 2 shrnuje dojížďku do města Stříbro z okolních obcí, u nichž přesahuje celkový proud dojížďky 

20 obyvatel. Nejvýznamnější dojížďka do Stříbra je z krajského města Plzně, odkud se dojíždí do Stříbra 

především za prací. Následují však dále bližší obce a města z regionu, a tím se přirozeně zvyšuje i podíl 

dojíždějících do Stříbra do škol z těchto míst – jedná se především o Kladruby, s poloviční intenzitou 

oproti Kladrubům následuje Černošín a s podobnou intenzitou Bor, který také plní určitou funkci 

malého centra v oblasti, tudíž interakce s tímto městem je sice významná, ale již nižší než např. 

Kladruby.   

Naopak tabulka 3 ukazuje, kam obyvatelé města Stříbro dojíždějí do škol a za prací, pokud nezůstávají 

v rámci jejich školních a pracovních povinností ve Stříbře. Jednoznačně nejsilnější vyjížďka je do 

krajského města Plzně, což s ohledem na jeho blízkost (cca 30 minut jízdy veřejnou dopravou i autem) 

a význam je poměrně logické. Následují blízká sídla Bor a Kostelec především s četnými pracovními 

příležitostmi u osy dálnice D5. Signifikantní je též dojížďka do zahraničí, což je způsobeno blízkostí 

Obec vyjížďky
Vyjížďka 

práce
Vyjížďka 

škola
Vyjížďka 
celkem

Vyjížďka 
denní

Podíl 
denní

PLZEŇ 297 12 309 215 69,58%
KLADRUBY 198 36 234 200 85,47%
ČERNOŠÍN 82 38 120 103 85,83%
BOR 47 63 110 97 88,18%
ERPUŽICE 70 23 93 82 88,17%
ZÁCHLUMÍ 54 37 91 79 86,81%
KONSTANTINOVY LÁZNĚ 55 21 76 62 81,58%
BEZDRUŽICE 66 9 75 68 90,67%
TACHOV 44 31 75 52 69,33%
NÝŘANY 65 5 70 64 91,43%
KŠICE 45 21 66 53 80,30%
HEŘMANOVA HUŤ 52 12 64 56 87,50%
PLANÁ 23 40 63 56 88,89%
HORNÍ KOZOLUPY 40 22 62 47 75,81%
TRPÍSTY 40 20 60 51 85,00%
KOSTELEC 48 9 57 39 68,42%
ÚNEHLE 29 27 56 49 87,50%
SVOJŠÍN 35 16 51 44 86,27%
VRANOV 33 15 48 44 91,67%
PERNAREC 41 5 46 44 95,65%
CEBIV 36 9 45 37 82,22%
BENEŠOVICE 27 15 42 25 59,52%
SYTNO 31 10 41 33 80,49%
HOLÝŠOV 33 6 39 28 71,79%
SULISLAV 17 18 35 32 91,43%
STOD 32 0 32 27 84,38%
KOKAŠICE 22 4 26 24 92,31%
CHOTĚŠOV 25 0 25 23 92,00%
MARIÁNSKÉ LÁZNĚ 17 4 21 10 47,62%
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Spolkové republiky Německo a atraktivními možnostmi výdělku. Následují Tachov, Praha (s nižším 

podílem denní vyjížďky s ohledem na vzdálenost od Stříbra) či Černošín. 

Tabulka 3: Vyjížďka z města Stříbro 

 

Zdroj: vlastní zpracování dle SLDB 2021 

  

Obec dojížďky
Dojížďka 

práce
Dojížďka 

škola
Dojížďka 
celkem

Dojížďka 
denní

Podíl 
denní

PLZEŇ 311 131 442 309 69,91%
KOSTELEC 425 0 425 389 91,53%
BOR 245 12 257 208 80,93%
zahraničí 141 4 145 91 62,76%
TACHOV 52 11 63 52 82,54%
PRAHA 32 22 54 15 27,78%
ČERNOŠÍN 50 2 52 46 88,46%
KLADRUBY 31 5 36 29 80,56%
PLANÁ 11 22 33 25 75,76%
NÝŘANY 23 0 23 22 95,65%
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4 Dopravní síť na území města a v přilehlém okolí 
Kapitola popisuje dopravní síť na území města (případně v přilehlém okolí) a rámcově nastiňuje 

případný předpokládaný rozvoj. Město leží na síti silnic II. třídy a je k dispozici železniční trať.  

Město Stříbro leží na křižovatce dvou komunikací II. třídy. Městem prochází jedna železniční trať. 

4.1  Síť pozemních komunikací 
Skrze město procházejí tři komunikace II. třídy – komunikace II/193 Žlutice – Havlovice, II/230 Bečov 

nad Teplou – Nepomuk a II/605 Praha – Rozvadov, resp. hranice se Spolkovou republikou Německo. 

Silnice II/605 je původní hlavní komunikace mezi Prahou, Plzní a Spolkovou republikou Německo. Tu 

v minulosti nahradila dálnice D5, která se těsně blíží katastrálním hranicím Stříbra v jeho jižní části. 

S dálnicí D5 Stříbro spojují silnice II/230 a II/605 

Městem neprochází žádná komunikace I. třídy. Městem je tedy vedeno několik komunikací II. třídy, III. 

třídy a místní komunikace. Nedávno byla výrazně upravena silnice II/230 od Stříbra po křižovatku 

s dálnicí D5 u Ostrova u Stříbra. Kvůli dopravnímu omezení na mostě v ulici 28. října byla před dvěma 

lety ulice U Kaple spojena se silnicí II/230. Toto propojení by se v budoucnu mělo z dočasného proměnit 

v trvalé s ohledem na zvýšení bezpečnosti v této lokalitě (místa pro přecházení, veřejné osvětlení, 

plánované zastávky MHD). Studie je již zadaná. 

4.2 Síť železničních tratí  
Skrze město vede železniční trať 178 (Praha –) Plzeň – Cheb (číslo dle KJŘ 2025/26). Jde o hlavní 

elektrifikovanou trať nadnárodního významu TEN-T (součást III. tranzitního koridoru), je součástí 

železničních tratí kategorie celostátní dráhy z pohledu zákona o drahách. Trať zhruba před 15 lety prošla 

kompletní modernizací.  Na katastrálním území města Stříbro se nacházejí dva tarifní body pro cestující: 

• Stříbro 

• Milíkov 

V železniční stanici Stříbro zastavují všechny osobní vlaky jak dálkové, tak regionální dopravy, které po 

trati projíždějí (stav v dle KJŘ 2025/26). V zastávce Milíkov zastavují pouze osobní vlaky, a to i s ohledem 

na nízký potenciál oblasti, alternativní možnosti obsluhy a zvolenou dopravní koncepci. U železniční 

stanice Stříbro se nachází přestupní uzel Stříbro,,žel.st.   
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4.3 Koncepční materiály města a dopravní infrastruktura 
Zásadním koncepčním materiálem je územní plán města Stříbra. Územní plán předpokládá přiměřený 

rozvoj města. Návrhové plochy pro novou obytnou zástavbu se nacházejí ve vícero (cca čtyřech) 

okrajových částech města a nejsou koncentrovány do jediné oblasti, zpravidla nasedají na stávající 

obytné celky. Případný rozvoj průmyslu a výrobních zařízení je koncentrován na západní a východní 

okraj města, kde opět plochy pro nové případné zóny nasedají na ty stávající. V rámci případného vzniku 

nové zástavby bude též nutné řešit dopravní napojení těchto celků vč. posouzení dopravní obslužnosti 

veřejnou dopravu a následně případně její zajištění. V rámci sítě pozemních komunikací je také 

z územního plánu patrná rezerva pro propojení ulic Revoluční a třídy 5. května mimo centrum města 

skrze průmyslovou zónu na západním okraji města.  

Město má též zpracovanou Strategii rozvoje města Stříbra 2024-2030. V rámci dopravy (v průniku se 

stavebním rozvojem) je obecným cílem zvýšit atraktivitu města pro bydlení a harmonizovat dopravu, 

a to především realizací těchto priorit (zmíněny body zejména s vyšší provázáním do oblasti dopravy): 

• nová bytová zóna v kasárnách, 

• oprava Husovy, Gagarinovy a Ruské ulice,  

• podpora pěší a nemotorové dopravy ve městě,  

• zřízení parkovacích ploch v ulici Větrná, náměstí – Mánesova ulice, u Stadionu, v Máchově ulici, 

v kasárnách, ul. Brožíkova a dalších lokalitách města, 

• opravy komunikací a chodníků.   

• podpora výstavby polygonu pro autonomní vozidla,  

• zřízení zastávek MHD u domovů s pečovatelskou službou,  

• dokončení kanalizace, zřízení veřejného osvětlení, napojení stávající cyklostezky směrem na 

Otročín, dokončení oprav chodníků a úprava návsi v Těchlovicích, 

• realizace kanalizace, úprava dětského hřiště, opravy komunikací, zřízení bytové zóny v 

Milíkově., 

• oprava návsi, rozšíření dětského hřiště a sportoviště ve Lhotě u Stříbra,  

• úprava návsi a úprava rybníka v Jezercích, 

• opravy komunikací, rozšíření ploch pro individuální rekreaci na Butově. 

V rámci dopravních propojení město Stříbro dále předpokládá zadání Studie dalšího dopravního 

propojení ulic v lokalitě „Severní předměstí“ a Studie křižovatek ul. Plzeňská, Americká, Kladrubská. 

Strategie rozvoje města Stříbra dále předpokládá v rámci zlepšení dopravních propojení tyto investiční 

či údržbové akce: 

• oprava Husovy ulice,  

• oprava Gagarinovy ulice, 

• oprava Ruské ulice, 

• zřízení parkovacích ploch v ulici Větrná, 

• zřízení parkovacích ploch v ulici Mánesova – náměstí, 

• zřízení parkovacích ploch v ulici u Stadionu,  

• zřízení parkovacích ploch v kasárnách, 

• úprava křižovatek ul. Plzeňská, Americká, Kladrubská, 

• trvalé dopravní propojení Třešňová – Revoluční. 
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5 Popis zajišťovaných veřejných služeb v přepravě cestujících na 

území města a jejich předpokládaný vývoj 
Kapitola uvádí popis zajišťovaných veřejných služeb v přepravě cestujících na území města k listopadu 

2025 a jejich předpokládaný vývoj, a to zejména s důrazem na MHD Stříbro, kterou město Stříbro 

zajišťuje (ke dni schválení tohoto materiálu prostřednictvím spolupráce s Plzeňským krajem).   

5.1 Veřejná drážní doprava 
K listopadu 2025 prochází městem linka dálkové drážní dopravy Ex6 Praha – Plzeň – Cheb (dopravce 

České dráhy, a.s.), z regionálních linek je pak k dispozici linka P1 západ Plzeň – Mariánské Lázně – Cheb 

– Karlovy Vary. Pokud je k dispozici v okrajových časech vlak jiné linky nebo jiné než elektrické vozby, 

jedná se o oběhové provázání s jinými linkami.  

Městem Stříbro jsou trasovány v zásadě dvě linky železniční dopravy, které shrnuje tabulka 4 níže: 

Tabulka 4: Veřejná drážní doprava na území města 

Linka regionální veřejné drážní dopravy Dopravce 

Ex6 Praha – Plzeň – Cheb České dráhy, a.s. 

P1 západ Plzeň – Mariánské Lázně – Cheb – Karlovy Vary České dráhy, a.s. 

Zdroj: vlastní zpracování dle dat v jízdních řádech 

Linka dálkové je zajištěna objednávkou Ministerstva dopravy ČR v rámci Smlouvy o veřejných službách 

v přepravě cestujících veřejnou drážní osobní dopravou k zajištění dopravní obslužnosti vlaky celostátní 

dopravy na linkách Ex1, Ex3-Ex7, R9-R12, R14B, R15-R17, R19, R20, R23 a R27 (2020–2029), spoje 

regionální železniční dopravy pak na základě Smlouvy o veřejných službách v přepravě cestujících ve 

veřejné drážní osobní dopravě – linka P1 ZÁPAD (Plzeň – Cheb – Karlov Vary) a okrajově též na základě 

Smlouvy o veřejných službách v přepravě cestujících ve veřejné drážní osobní dopravě na celky Plzeňsko 

a Jihozápad – část Český les. Město Stříbro spoje drážní dopravy přímo neobjednává, pokud by to však 

bylo pro obsluhu města Stříbra účelné, může prostřednictvím objednávky Plzeňského kraje k tomuto 

kroku během platnosti tohoto PDO přistoupit.  

Železniční stanice Stříbro je mezilehlou železniční stanicí, v současnosti je vybavena jedním vnějším 

nástupištěm u výpravní budovy a jedním ostrovním oboustranným nástupištěm přístupným 

podchodem. Nástupiště délkami vyhovují jak zde provozovaným vlakům v objednávce Ministerstva 

dopravy ČR, tak Plzeňského kraje. K dispozici je kontaktní místo IDPK pro cestující stejně jako prodej 

dokladů na vlaky dálkové dopravy. Dále se na území města nacházejí železniční stanice Milíkov vybavená 

dvěma vnějšími nástupišti s mimoúrovňovými přístupy výhradně pro potřeby regionální dopravy, která 

je obsluhována minimálním počtem spojů (viz výše).   

5.2 Veřejná linková doprava 
Městem Stříbro jsou k lednu 2026 vedeny dvě dálkové linky komerčního charakteru, které spojují 

Českou republiku s Ukrajinou, přičemž město Stříbro k nim nemá žádný smluvní vztah: 

• 000074 Kiev – Cheb (dopravci SVD Trans s.r.o. a TOV ELBUS),  

• 000513 Čerkasy – Cheb (dopravci SVD Trans s.r.o. a TOV ELBUS).  

Městem Stříbro je trasováno 11 linek veřejné linkové dopravy, které shrnuje tabulka 5 níže: 
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Tabulka 5: Veřejná linková doprava na území města 

Linka regionální veřejné linkové dopravy Dopravce 

722 Tachov – Bor – Stříbro – Plzeň  ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. 

731 Stříbro – Konstantinovy Lázně – Bezdružice – Úterý,Vidžín  ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. 

732 Stříbro,Milíkov – Stříbro,Lhota  ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. 

733 Stříbro – Pernarec – Ostrov u Bezdružic – Úněšov,Budeč  ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. 

734 Stříbro – Svojšín   ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. 

735 Stříbro – Planá – Chodová Planá ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. 

736 Stříbro – Kladruby – Bor ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. 

737 Stříbro – Nýřany – Plzeň ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. 

738 Stříbro – Zhoř – Velký Malahov ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. 

739 Stříbro – Kostelec – Skapce – Zhoř ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. 

760 Stříbro – Heřmanova Huť ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. 

Zdroj: vlastní zpracování dle dat v jízdních řádech 

Všechny linky jsou licencovány s předčíslím 490 (v tabulce 5 jsou uvedena přehlednější čísla pro cestující 

bez těchto předčíslí).  

Linky regionální veřejné linkové dopravy jsou zajištěny objednávkou Plzeňského kraje na základě 

Smlouvy o veřejných službách v přepravě cestujících veřejnou linkovou dopravou – oblast SEVER, jejíž 

účinnost skončí v roce 2030. Město spoje veřejné linkové regionální dopravy přímo neobjednává, pokud 

by to však bylo pro obsluhu města Stříbro účelné, může prostřednictvím objednávky Plzeňského kraje 

k tomuto kroku během platnosti tohoto PDO přistoupit.  

Autobusové nádraží ve Stříbře se nachází nedaleko centra města. K vlakovému nádraží je kvůli nízké 

kapacitě zastávky (resp. obratiště) vedena primárně linka MHD a také vybrané linky VLD.   

5.3 Městská hromadná doprava 
V současné době je v rámci MHD provozována jediná linka 495711 MHD Stříbro v trase Železniční 

stanice – Západní předměstí – Průmyslová – Železniční stanice. Dopravcem je společnost ARRIVA 

STŘEDNÍ ČECHY s.r.o., v plném rozsahu je financováno městem Stříbro prostřednictvím veřejnoprávní 

smlouvy s Plzeňským krajem. Linka MHD je zajištěna prostřednictvím stejné smlouvy jako ostatní linky 

VLD (viz výše). Plánování provozu na lince MHD podléhá předpokladům uvedeným v tomto PDO.  

Tabulka 6 reprezentuje všechny zastávky pro veřejnou linkovou dopravu na území města Stříbro, 

přičemž je také pro každou zastávku uvedeno, zda je součástí licence jízdního řádu MHD Stříbro a zda 

je MHD případně obsluhována.  

Tabulka 6: Zastávky VLD na území města s vyznačením příslušnosti k MHD Stříbro 

Název zastávky Obsluha MHD 

Stříbro,,aut.st. NE 

Stříbro,,Brožíkova ANO 

Stříbro,,Gymnázium ANO 

Stříbro,,hotel Branka ANO 

Stříbro,,kino ANO 

Stříbro,,nám. ANO 

Stříbro,,pošta ANO 

Stříbro,,Průmyslová ANO 

Stříbro,,rest.Plzeňka ANO 

Sříbro,,rozc.k nádr. NE 



Plán dopravní obslužnosti města Stříbro na období let 2026–2030  

13 
 

Název zastávky Obsluha MHD 

Stříbro,,Siemens NE 

Stříbro,,stadion ANO 

Stříbro,,Západní předm. ANO 

Stříbro,,záv. NE 

Stříbro,,žel.st. ANO 

Stříbro,Lhota NE 

Stříbro,Milíkov NE 

Stříbro,Milíkov,rozc. NE 

Stříbro,Otročín NE 

Stříbro,Svatý Petr,křiž. NE 

Stříbro,Těchlovice NE 

Zdroj: vlastní zpracování dle dat v jízdních řádech 

Spoje MHD Stříbro jsou provozovány primárně na okružní trase po městě s důrazností na návaznosti 

v zastávce Stříbro,,žel.st. na vlaky (primárně směr Plzeň). Vybrané spoje jsou ukončeny pouze v zastávce 

Průmyslová a nejsou trasovány okružně.  

Město Stříbro v rámci období platnosti PDO může zvážit změny linkového vedení zejména za účelem 

naplnění přepravních potřeb obyvatel. Také nelze vyloučit možnost objednávky spojů MHD Stříbro 

od všech vlaků (resp. ke všem vlakům) po celý týden. Nelze též vyloučit zřízení nových zastávek na 

území města či úpravy zastávkové politiky jako takové.   

 

Obrázek 2: Přestupní uzel Stříbro,,aut.st. 

Zdroj: vlastní zpracování 

 

  

http://www.idpk.cz/
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6 Časový harmonogram a postup při uzavírání smluv o veřejných 

službách 
Pro uzavírání smluv o veřejných službách v přepravě cestujících jsou klíčové následující právní 

dokumenty a předpisy: 

• nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 1370/2007, veřejných službách v přepravě 

cestujících po železnici a silnici a o zrušení nařízení' Rady (EHS) č. 1191/69 a č. 1107/70, 

• zákon č. 194/2010 Sb., o veřejných službách v přepravě cestujících a o změně dalších zákonů, 

ve znění pozdějších předpisů. 

Těmito dokumenty a jimi stanovenými postupy je město povinné se řídit při zadávání smluv o veřejných 

službách v přepravě cestujících.  

6.1 Veřejná drážní doprava 
Veřejná drážní dálková doprava v závazku Ministerstva dopravy ČR je aktuálně zajištěna v rámci 

Smlouvy o veřejných službách v přepravě cestujících veřejnou drážní osobní dopravou k zajištění 

dopravní obslužnosti vlaky celostátní dopravy na linkách Ex1, Ex3-Ex7, R9-R12, R14B, R15-R17, R19, 

R20, R23 a R27 (2020–2029) a dopravcem je společnost České dráhy, a.s. Na základě výběru dopravce 

v nabídkovém řízení začne být v průběhu roku 2028 doprava na lince Ex6 zajišťována dle Smlouvy o 

veřejných službách v přepravě cestujících veřejnou drážní osobní dopravou k zajištění dopravní 

obslužnosti vlaky celostátní dopravy na linkách Ex6 Praha – Plzeň – Cheb a R16 Praha – Plzeň – Klatovy 

(– Železná Ruda) a dopravcem se stane společnost ARRIVA vlaky s.r.o. 

Veřejná drážní regionální doprava v závazku veřejné služby Plzeňského kraje na území města Stříbro je 

zajištěna převážně na základě Smlouvy o veřejných službách v přepravě cestujících ve veřejné drážní 

osobní dopravě – linka P1 ZÁPAD (Plzeň – Cheb – Karlov Vary) s dopravcem České dráhy, a.s., platné 

do roku 2038. Částečně je též dopravní obslužnost zajištěna na základě Smlouvy o veřejných službách 

v přepravě cestujících ve veřejné drážní osobní dopravě na celky Plzeňsko a Jihozápad – část Český 

les též s dopravcem České dráhy, a.s. Druhá zmíněná smlouva je platná do roku 2033.  

6.2 Veřejná linková doprava 
Veřejná linková doprava v závazku veřejné služby Plzeňského kraje na území města Stříbro je zajištěna 

na základě Smlouvy o veřejných službách v přepravě cestujících veřejnou linkovou dopravou 

k zajištění dopravní obslužnosti Plzeňského kraje pro oblast SEVER s dopravcem ARRIVA STŘEDNÍ 

ČECHY s.r.o. Smlouva je platná až do roku 2030. Postup pro další období bude specifikován v Plánu 

dopravní obslužnosti Plzeňského kraje na léta 2027–2031. 

6.3 Městská hromadná doprava 
Smlouva se stávajícím dopravcem je na základě výsledku zadávacího řízení dle veřejné zakázky uzavřena 

na desetileté období do zhruba poloviny roku 2030. Téměř celé období tohoto materiálu je tak pokryto 

Smlouvou o veřejných službách v přepravě cestujících veřejnou linkovou dopravou k zajištění 

dopravní obslužnosti Plzeňského kraje pro oblast SEVER mezi dopravcem ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY 

s.r.o a Plzeňským krajem. Financování vůči Plzeňskému kraji je aktuálně každoročně zajištěno žádostí 

o poskytnutí účelové dotace, kterou vystavuje Plzeňský kraj jako žadatel vůči město Stříbro, přičemž 

na tomto principu hradí město Stříbro náklady Plzeňskému kraji nutné na zajištění MHD Stříbro. 

S ohledem na rozsah výkonů (aktuálně cca 55 tis. km ročně) je možné v budoucnu nabídkového řízení 

či zajištění dopravní obsluhy pomocí vnitřního provozovatele. Též je možné i nadále (od cca poloviny 

roku 2030) pokračovat v současném systému, tj. s tím, že veřejnou zakázku uzavře Plzeňský kraj, 
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přičemž s Plzeňským krajem bude vztah město Stříbro řešit ideálně veřejnoprávní smlouvu (je 

vhodnějším institutem než každoroční žádost o dotaci).  

Veřejnoprávní smlouva bude muset být platná minimálně přinejmenším na období 2030–2040 (od 

zahájení doby plnění nové zakázky), resp. na dobu trvání veřejné zakázky pro danou oblast v rámci 

Plzeňského kraje; účinnost by pak ideálně měla nastat dříve s ohledem na předpoklad vypsání veřejné 

zakázky na zajištění spojů několik nižších jednotek let před zahájením provozu.  

Město Stříbro také provozuje k datu schválení materiálu službu SENIOR EXPRES STŘÍBRO pro vybrané 

skupiny obyvatel (zejména občasné 65 let a starší a občané s průkazem ZTP a ZTP/P mimo systém MHD. 

Služba je k objednání telefonicky ve vybraných časech. Plánování této služby nepodléhá z pohledu 

legislativy povinnému uvedení v PDO, pro vytvoření uceleného pohledu o dopravní obslužnosti je zde 

však zmíněna. Pokud i nadále bude trvat potřeba této služby (nebo nebude nahrazena jinou 

alternativou) a budou na její zajištění k dispozici finanční prostředky, pak město i nadále předpokládá 

její zajištění.   
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7 Předpokládaný rozsah poskytované kompenzace 
Kapitola shrnuje předpokládaný rozsah kompenzace ze strany města Stříbro na zajištění veřejných 

služeb v přepravě cestujících.  

7.1 Veřejná drážní a linková doprava 
Město Stříbro se ke dni schválení PDO přímo nepodílí na kompenzaci služeb zajištěných drážními spoji 

v závazku veřejné služby. Vlaky regionální dopravy jsou v gesci Plzeňského kraje, na jehož území se 

město nachází.  

Veřejná linková doprava na území města Stříbro je ke dni schválení PDO v závazku veřejné smlouvy 

Plzeňského kraje a město Stříbro ji neobjednává.  

Město Stříbro přispívá Plzeňskému kraji na zajištění dopravní obslužnosti pravidelným každoročním 

příspěvkem na základě smlouvy o poskytnutí účelové dotace určené na zajištění dopravní obslužnosti 

území Plzeňského kraje. Pro rok 2025 činí výše tohoto příspěvku necelých 326 tis. Kč, pro rok 2026 

necelých 379 tis. Kč. Tento příspěvek předpokládá město Stříbro poskytovat Plzeňskému kraji i nadále, 

přičemž metodiku vyčíslení jeho výše určuje primárně Plzeňský kraj, a tudíž výše těchto prostředků se 

může měnit.     

7.2 Městská hromadná doprava 
Městská hromadná doprava je zajištěna dle Smlouvy o veřejných službách v přepravě cestujících 

veřejnou linkovou dopravou k zajištění dopravní obslužnosti Plzeňského kraje pro oblast SEVER 

uzavřené Plzeňským krajem s dopravcem ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o.  

Financování vůči Plzeňskému kraji je aktuálně každoročně zajištěno žádostí o poskytnutí účelové 

dotace, kterou vystavuje Plzeňský kraj jako žadatel vůči město Stříbro, přičemž na tomto principu hradí 

město Stříbro náklady Plzeňskému kraji nutné na zajištění MHD Stříbro. Na konci dopravního roku 

dojde k vyúčtování kompenzace jako celku, přičemž potřebná kompenzace je porovnána s vyšší 

předem poskytnuté dotace a je provedeno vyúčtování.   

Smlouva s dopravcem ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. je uzavřena v režimu brutto (riziko spojené 

s výběrem tržeb je na straně objednatele, tj. Plzeňského kraje, resp. na lince MHD Stříbro také tedy 

města Stříbro), přičemž stávající rozsah provozu činí k datu schválení tohoto dokumentu zhruba 55 tis. 

buskm ročně.  

Tabulka 7: Vývoj výše kompenzace na provoz MHD Stříbro po vyúčtování 

Rok 2022 2023 2024 

Kompenzace provoz MHD 1 991 190,44 Kč 2 005 894,99 Kč 2 176 230,66 Kč 

Zdroj: zpracováno dle dat POVED 

Dle smlouvy je možná valorizace jednotkové ceny především na základě změn indexů, které jsou 

zveřejňovány ČSÚ. Vývoj výše kompenzace dopravci závisí především na indexaci položek, vývoji 

dopravního výkonu a případně i vývoji tržeb. Klíčové jsou změny mezd v oboru doprava a skladování 

dále změny cen nafty či náhradních dílů a příslušenství a také obecné změny indexu spotřebitelských 

cen nebo změny cen pojištění motorových vozidel (všechny indexy a změny jsou monitorovány 

především ČSÚ) 
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Cena dopravního výkonu ke dni schválení tohoto materiálu činí 48,40 Kč/km (pro dopravní rok 

2024/25) a výše požadované částky účelové dotace 1 981 428,70 Kč1 (po zohlednění předpokládaných 

výnosů). Pokud nedojde k významným změnám nákladových vstupů (nepředvídatelná změna indexů 

spotřebitelských cen), negativnímu vývoji výše tržeb či velkému nárustu objednávaných výkonů, v rámci 

plánovacího období tohoto dokument lze předpokládat, že roční míra kompenzace ze strany města 

Stříbra po odečtení tržeb a ostatních výnosů nepřesáhne 3,1 mil. Kč/rok.   

 
1 Po vyúčtování zpravidla město ještě určitou částku doplácí, dotace je zpravidla nižší než potřebná kompenzace 
po vyúčtování – lze očekávat kompenzaci kolem 2,3 mil. Kč. 
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8 Maximální tarify ve veřejné dopravě 
Kapitola popisuje tarifní politiku spojů v závazku veřejné služby na území města ke dni schválení tohoto 

materiálu, příp. předpokládaný výhled.  

8.1 Veřejná regionální drážní a linková doprava 
Ve veřejné regionální drážní i linkové dopravě je platný jako základní tarif IDPK, který je rozšířen po 

celém území Plzeňského kraje, v dálkové drážní dopravě je primární tarif dopravce České dráhy, ale i 

zde je uznáván a plně akceptován tarif IDPK (v neposlední řadě je ve všech drážních spojích ještě 

akceptován tarif systému SJT). Tarif je založen na bázi jednotlivého i předplatného jízdného pro 

jednotlivé zóny. Město Stříbro spadá do zóny „123 Stříbro“. Aktuální dokumenty vč. stanovení 

maximálních cen je možné nalézt na stránce organizátora na www.idpk.cz a podléhá schvalovacímu 

procesu Radou Plzeňského kraje v kooperaci s městem Plzeň.   

V rámci veřejné drážní dopravy je obecně též v rámci mezikrajských přeprav a mezinárodních přeprav 

je připuštěn tarif dopravce České dráhy.  

8.2 Městská hromadná doprava 
Tarif MHD Stříbro zahrnuje kompletní tarif IDPK. Nástup je předními dveřmi, jízdné se hradí u řidiče. 

Město Stříbro poskytuje oproti tarifu IDPK výhradně na lince MHD Stříbro slevu pro občany nad 65 let, 

kteří zde mohou být přepravování bezplatně. K prokázání nároku stačí předložení občanského průkazu. 

Dále s ohledem na celorepublikové nařízení má nárok na bezplatnou přepravu spoji městské hromadné 

dopravy má držitel průkazu ZTP nebo ZTP/P včetně průvodce a vodicího psa 

Tarif IDPK schvaluje Rada Plzeňského kraje. Případné specifické úpravy pro MHD Stříbro pak Rada města 

Stříbra. Níže je výňatek z části tarifu IDPK, kompletní tarif IDPK je na stránce www.idpk.cz/tarify/ 

Tabulka 8: Ceny IDPK pro jednotlivé jízdné platné k 1.1.2026 

Druh jízdného Cena2 

Základní jízdné 14 Kč 

Dítě 6-15 let 7 Kč 

Mládež 15-18 let 7 Kč 

Student 18-26 let 7 Kč 

Důchodce do 65 let 7 Kč 

Senior 65+ 7 Kč3 

Držitel ZTP nebo ZTP/P 3 Kč4 

Zdroj: Tarif a tarifní zásady IDPK 

  

 
2 Cena je stejná pro nepřestupní jízdenku (do 10 km) a přestupní jízdenku v rámci jedné vnější zóny IDPK 
s parametrem 0, tj. i zóny 123 Stříbro. Uvedená cena je pouze pro jednu vnější zónu s parametrem 0, tj. i zónu 
123 Stříbro. 
3 Čistě v rámci MHD Stříbro lze užít i neintegrované jízdné do systému IDPK pro bezplatnou přepravu.  
4 Čistě v rámci MHD Stříbro lze užít i neintegrované jízdné do systému IDPK pro bezplatnou přepravu. 

http://www.idpk.cz/
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Tabulka 9: Ceny IDPK pro předplatné jízdné na 31 dní platné k 1.1.2026 

Druh jízdného Cena5 

Základní jízdné 330 Kč 

Dítě 6-15 let 165 Kč 

Mládež 15-18 let 165 Kč 

Student 18-26 let 165 Kč 

Důchodce do 65 let 165 Kč 

Senior 65+ 165 Kč6 

Držitel ZTP nebo ZTP/P 82 Kč7 

Zdroj: Tarif a tarifní zásady IDPK 

  

 
5 Cena je platná pro jednu vnější zónu s parametrem 0, tj. i zónu 123 Stříbro. 
6 Čistě v rámci MHD Stříbro lze užít i neintegrované jízdné do systému IDPK pro bezplatnou přepravu. 
7 Čistě v rámci MHD Stříbro lze užít i neintegrované jízdné do systému IDPK pro bezplatnou přepravu. 
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9 Integrovaný dopravní systém a předpokládaný způsob integrace 
Ke dni schválení tohoto dokumentu náleží spoje MHD Stříbro do Integrovaného dopravního systému 

Plzeňského kraje (IDPK).  

Během období účinnosti tohoto dokumentu předpokládá i nadále zapojení jím zajišťovaných spojů 

do systému IDPK. Systém IDPK je na území města Stříbro reprezentován zónou „123 Stříbro“. 

  

Obrázek 3: Schéma Integrované dopravy Plzeňského kraje 

Zdroj: www.idpk.cz  

Příslušné smluvní vztahy přístupu do IDPK se řídí na základě pravidel, které určí Organizátor systému 

IDPK, tj. společnost POVED, jež je servisní organizací Plzeňského kraje zřízenou za účelem zajištění 

veškeré agendy související s provozem systému IDPK.   

http://www.idpk.cz/
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10 Další informace vztahující se k efektivnímu financování dopravní 

obslužnosti 
Obsluha linky MHD je ke dni schválení tohoto dokumentu zajištěna zpravidla naftovými autobusy IVECO 

Crossway LE LINE 10.8, na linku přecházejí i jiná vozidla dopravce z linkové dopravy. Vozidla pro provoz 

MHD a VLD jsou identická, a to s ohledem na jejich alokaci na jediné smlouvě ve správě Plzeňského 

kraje (viz dále).  

Požadavky na vozidla se řídí Smlouvou o veřejných službách v přepravě cestujících veřejnou linkovou 

dopravou – oblast SEVER, kterou má s dopravcem uzavřený Plzeňský kraj. Touto smlouvou se řídí i 

sankce dopravci a dodržování smluvních standardů. 

Dle zákona 360/2022 Sb. Zákon o podpoře nízkoemisních vozidel prostřednictvím zadávání veřejných 

zakázek a veřejných služeb v přepravě cestujících bude nutné od dalšího období po roce 2030 

potenciálně řešit minimální podíl nízkoemisních vozidel. Ten je prozatím stanoven na 60 % vozového 

parku daného systému MHD, nicméně legislativa aktuálně neřeší další případné zpřísnění parametrů 

období po roce 2031. Zpracovatel rozhodně nepředpokládá, že by aktuální podíl daný legislativou by se 

měl snižovat. Nutné je tak v případě trvání legislativních požadavků či nenalezení a aplikace jiného 

řešení vyřešit s předstihem kapacity pro dobíjení vozidel, které aktuálně nejsou na území města pro 

provoz MHD k dispozici.  
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11 Závěr 
Plán dopravní obslužnosti města Stříbro na období let 2026–2030 zahrnuje představy a záměry města 

Stříbro především na toto uvedené období, ve své základní koncepci však mírně přesahuje i za uvedený 

časový výhled.  

Základním cílem města Stříbro je zajištění stabilního systému dopravní obslužnosti území města, 

přičemž MHD Stříbro by měla být vhodným doplňkem veřejné drážní a linkové dopravy, které zajišťuje 

Plzeňský kraj v rámci systému IDPK a také v rámci drážní dálkové dopravy Ministerstvo dopravy ČR. 

Klíčové je zabezpečení systému MHD Stříbro při dodržení kritérií hospodárného, účelného a efektivního 

hospodaření s veřejnými prostředky. 

Materiál byl projednán s Plzeňským krajem a schválen Radou Plzeňského kraje dne 8. 12. 2025 

usnesením č. 1650/25. 

Materiál byl schválen usnesením č. 81/II/25 81 Radou města Stříbro dne 24. 11. 2025.  
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12 Vypořádání připomínek 
Plzeňský kraj nemá ke znění dokumentu žádné připomínky.   
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